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Vorwort der Dozenten (Masterthesis Urban Landscape) HINTERGRUND ...

Die topografische Lage der Stadt St. Gallen in einem schmalen Langstal hat sich auf die Stadtentwicklung nachteilig ausgewirkt, kann aber - wie die Féhrt in St.Gallen bald \{Vleder das Tram?
Studie von Pascal Birge zeigt - in der Zukunft auch zu einer Qualitat werden. Die Defizite, die fUr jeden aufmerksamen Durchreisenden offensichtlich
sind, werden von Pascal Blrge in umfangreichen und sorgfaltigen Analysen bestatigt. Stark verkehrsbelastete Durchgangsstrassen wirken sich ne-
gativ auf die Wohnqualitat der angrenzenden Quartiere aus. Diese entmischen sich, der Wohnungsbestand wird entwertet und die Bauten verfallen
zunehmend. In der Erneuerung des Wohnungsbestandes und der Aufwertung dieser ehemaligen Strassenddrfer sieht Pascal Blrge eine Chance, die
seit einiger Zeit festzustellende Zunahme der Bevdlkerung von St. Gallen nach Innen zu lenken und die Ausdehnung des Siedlungsgebietes an den
Randern zu stoppen. Eine Tramlinie, die in der Talsohle das ganze Stadtgebiet in seiner Ldngsentwicklung durchmisst, soll Motor dieser Entwicklung
werden. Aufgrund der spezifischen topografischen Lage der Stadt vermag sie einen grossen Teil des Siedlungsgebiets zu erschliessen, die Subzentren
besser an die Altstadt und den Bahnhof anzubinden und zentrale Funktionen und innerstadtische Grinrdume, die Uber die gesamte Ausdehnung der
Stadt verteilt sind, miteinander zu verbinden. Ausgehend von einzelnen Haltestellen gewahrleisten Grinkorridore eine gute Erreichbarkeit der nahen
Erholungsgebiete in den Hanglagen.

EN NEST-OST erscheint aus heutigy nicht al

Die neue Tramlinie verspricht insbesondere auch eine Beruhigung des Verkehrs auf den innerdrtlichen Hauptstrassen. Im Zentrum der entwerferischen
Arbeit von Pascal Birge steht denn auch die Auseinandersetzung mit den Durchgangsstrassen. Geschickt nutzt er lokale raumliche Potentiale, um
sie zu lebenswerten Stadtraumen mit Aufenthaltsqualitdten aufzuwerten. Im Westen werden réumliche Ausweitungen der Strasse zu einer Abfolge
von kleinen, Geschaften und Cafes vorgelagerten Tangentialpldtzen gestaltet, am anderen Ende der Stadt die schnurgerade Ausfallstrasse in einen
Boulevard zum Flanieren verwandelt. Zur weiteren Aufwertung und Belebung der ehemaligen Strassenddrfer sollen die Transformation von Industrie-
gebauden zu Kultur- und Bildungsstatten und zusatzliche Freiraume in den Quartieren fur Spiel- und Freizeitaktivitaten beitragen.

60-jahrige Tramphase in der Stadt St.Gallen
lhre Qualitat der Studie von Pascal Birge liegt darin, dass sie einen Grossteil der fUr die Stadtentwicklung von St. Gallen zentralen Fragestellungen

miteinander verknipft und mit entwerferischen Mitteln Wege zu deren Beantwortung erkundet. Die Arbeit mindet in einer ganzen Palette von Quartier
bezogenen Leitgedanken und Ubergeordneten Ideen und Konzepten, die in ihrer Gesamtheit das Gerist eines umfassenden Stadtentwicklungsleit-
bildes skizzieren.

Verdichtungspotenzial

NN Baujahr vor 1883
Bahnhof BN Baujahr 1884 bis 1914
BN Baujahr 1915 bis 1938
I
|

Busbahnhof Baujahr 1939 bis 1948

Baujahr 1949 bis 1979
Bushaltestellen Stadtbus / Postauto Baujahr 1980 bis 2000

Haltestellen Appenzeller-, Trogenerbahn Baujahr 2001 bis 2013

5
[ Ein-/Ausfahrt Neudorf
L3 Ve

o

Autobahnanschluss A1 /7777 Pot.Verdichtungsgebiete
Autobahnbriicken gemiss Richtplan 2012

Autobahntunnel /// /7 Zusatzliche pot. Verdicht-

Strassenbriicken ungsgebiete

Hauptverbindungsstrassen O Standortfragwiirdige und
Eisenbahnbriicken unternutzte Industrie- und
Gewerbebauten

OV - Giiteklasse A: Sehr gute Erschliessung

OV - Giiteklasse B: Gute Erschliessung

OQO NI 1=e oD §

OV - G. C: Mittelmassige Erschliessung

3 Weihern

/
Winkeln
hrikof Winkeln

Glibsensee
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GRUNDPRINZIP 1:

Die ,Bandstadt - Talbahn' bindet die Subzentren starker ans Stadt-
zentrum

Die ,Bandstadt - Talbahn' bindet die Subzentren Winkeln, Bruggen,
Vonwil und Krontal / Neudorf starker an das Stadtzentrum an. Sie be-
steht aus 26 individuellen, in den Bestand eingebettete und auf den
Umraum achtende Haltestellen. Der Abstand der Haltestellen liegt
bei ca. 450 Meter.

[ Subzentren

Krontal
Griinau

s Neue Tramlinie

Neudorf
Remishueb
Riederenhoiz
Obere Waid

O Tram - Haltestellen (Abstand = 450 Meter)

Zentrum St Fiden
Botanischer Garten

Marktplatz
Stadtpark

@ Tram - Endstationen

Schiebenertor
Kantonsspital

L/\ Bahnhof Appenzell / Trogen
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Industrie Winkeln
Innovationspark

Industrie Altenwegen

GRUNDPRINZIP 4:

Die neuen Haltestellen werden mit den Hanglagen (Erholungszonen)
verbunden

Von den neuen Tramhaltestellen aus soll physisch die Anbindung
an die Hanglagen repektive die Verbindung zur Erholungszone (wie
zum Beispiel die 3 Weihern, Walder mit Feuerstellen, etc.) ersichtlich
sein.

Wialder
B W Pphysische Verbindung (Griinstrukturen)
Neue Tramlinie

Tram - Haltestellen (Abstand = 450 Meter)

©0

Tram - Endstationen

Wildpark
Peter & Paul

Hochsterwald

Ehrlenholzwald

Hatterenwald
<
S S N
o
Ruine Falkenstein

«,_Sitterwald
»
Achslenwald

S

Hagenbuchwald

Griindenmoos

Sittertobel (Openairgelande)
o
N
_.+»  Bechenwald
A

Panoramarestaurant

3 Weihern (Baden) s

-

Wolfganghof § &

Gubsensee (Baden)
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GRUNDPRINZIP 2:

Sie verbindet die zentralen Funktionen

Das neue Stadttram verbindet die zentralen Funktionen und die
wirtschaftlichen Schwerpunktgebiete der Stadt.

Zentrale Funktionen der Stadt St.Gallen
Wirtschaftliche Schwerpunktgebiete

Neue Tramlinie

ol I'l

Tramhaltestellen

)

=
i}
=
4
3
2
[}
3
H
£
5
2

otanischer Garten
A
Neues Naturmuseum

Kantonspital
\  Silberturm (
N QoE\_s« B

Sportanlagen Griinau (FC Brihl

(Arztezentrum, Einkaufen)

'Athletikzentrum

% onhalle / Theater / Museum

Gallusmarkt (Einkaufen)
Industriegebiet Neudorf .

Hallenbad Blumenwis

tMGG\
Sportanlagen Krelizbleictfe
" Tc
SRS R
¥, Vs
e
&

Stadtzentrum
Kinderspital

Birgerspital

(FGSGjEinkaufen)
Industriegebie

EMPA

S

Industriegebiet Winkeln

AFG Ar
=} Industriegebiet Altenwegen

GRUNDPRINZIP 5:

Sie setzt Impulse fiir eine Verdichtung im Tal

Das neue Tram soll Impulse setzten fur die Verdichtung im Tal. Alt-
bauliegenschaften sollen ersetzt werden, freie Bauzonen Uberbaut.
Es wird ein dichtes, funktionalzusammenhangendes Siedlungsband
im Tal angestrebt.

[ Wohngebiete Zonenplan
Siedlungserweiterung Wohnen Richtplan

1 Arbeitsgebiete Zonenplan
Siedlungserweiterung Arbeiten Richtplan

mmmmm  Entwicklungskonzept St.Gallen West / Gossau Ost (Stand 2009)

Giterbahnbrachen Giiterbahnhof und St.Fiden

Verdichtungspotenzial infolge vieler Altbauliegenschaften

GRUNDPRINZIP 3:

Die ,Bandstadt - Talbahn' verbindet die 6ffentlichen Frei- und
Griinrdume

Das neue Tram verbindet die 6ffentlichen Frei- und Griinraume im Tal
von St.Gallen.

N Frei- und Griinrdume, Innerstédtische Parkanlagen, Friedhof
Weiher, Sitter (Fluss)
= Neue Tramlinie

( ) Tramhaltestellen

Ostfriedhof

Botanischer Garten / Naturmuseum

*  Park St.Fiden

* Spitalpérke

Stadtpark

3

Sportanlagen Kreubleiche

Sportanlagen Griinau ¢

Burgweiherareal
Kanti-Park ¢ ™

St.Leonhard - Park

>
&

g sportaniagen Griindenmoos

®,

nmihle
parkli
Moosweiher

A}

Friedhof Bruggen

ad\:\hemeal
Zweibrugge
Eaf:]hof

GRUNDPRINZIP 6:

Sie gibt den unbeliebtesten Wohnorte der Stadt neue Impulse

Die neue ,Bandstadt - Talbahn' soll den unbeliebtesten Wohnorte
der Stadt St.Gallen neue st&dtebauliche und raumgestaltende Im-
pulse geben.

Anteil Befragter, die sehr gern in St.Gallen leben:

<68.0%
68.0-71.5%
I 716-750%

. >750%

Riethusli, St.Georgen,
Notkersegg

6 stadtebauliche Grundprinzipien fir die ,Bandstadt - Talbahn'



Neubauten

Transformierte Gebdude

Bestehende Bauten

Bestehende situative Akzente

Neue situative Akzente (Hohere Hauser / Hochhauser)

Offentlich Stidtebauliche Regeln:
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Strassenraum 2017

,Tangential - Themenplatze'

Die bestehenden Tangentialplétze entlang der Zircher- und Furstenlandst-
rasse sollen gestarkt und erganzt werden. Durch die Bespielung unterschied-

lichster Nutzungen werden diese zu identitatsstifdenden Themenplé&tzen.
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,Griine Inseln’

Die bestehenden ,Grinen Insel’ werden gestarkt. Als Kompensation der
Verdichtung werden neue offentliche Freirdume geschaffen. Die Tangenti-
al - Themenplatze werden durch einen Einzelbaum gekennzeichnet. Dieser
schafft die physische Vernetzung der bestehenden Aussen- respektive Frei-
rgumen.

o
e aesssees

Quartier - Zentrums - Park

Hochschul - Campus

Griinzug West

Mdglicher Strassenraum nach den stadtebaulichen Impulsen

,Transformierte Inseln’

Mit Hilfe des Trams sollen neue Impulse generiert werden flr die Transfor-
mation von unternutzten und standortfragwurdigen Industrie- und Gewerbe-
bauten. Die neuen sozialen und kulturellen Nutzungen schaffen Arbeitsplat-
ze und aktivieren deren Umgebung.

Indoorhalle fiir
Trendsportarten

Betreutes
/ Alterswohnen

Haus fiir Kultur
(Quartierhaus)

4

Neue Hochschule fiir
Architektur, Kunst, Design

'O Alte Brauerei Stocken
aktivieren

St.Gallen Bruggen ,Urban Archipel’



Als Kompensation der neuen Verdichtungen im Westen der Stadt St.Gallen wird ein grossziigiger, urbaner Frei-
raum geschaffen.

,Landschaftskammern’ . N
Die bestehenden Landschafts-/Raumkammern sollen mittels Setzung neuer Baume gestarkt und ergénzt wer-
den. Burch das daraus entstehende Raumkontinuum und die neue Wegefuhrung fur den Langsamverkehr wird
Bruggen starker an das Stadtzentrum angebunden.

,Programmierung’

Durch die Programmierung der Landschafts-/Raumkammern werden Persaonen angezogen. So wird der Griinzug >
West zu einer Spaziergangslandschaft mit kulturellen und sportlichen Aktivitdten. Es entsteht ein Naherho- £
lungsgebiet zum Dinge entdecken, zum verweilen, zum spazieren und um sportlichen Aktivitdten nachzugehen.
,Situative und programmatische Akzente'

Die neue Tramlinie der ,Bandstadt - Talbahn' bildet das Rickgrat des Grinzuges West. Bei den wichtigen Hal-

testellen gibt es situative und programmatische Akzentuierungen durch Hohere Huser oder einem Hochhaus.
Diese dienen der Orientierung und zeigen den Weg vom Griinzug zur ndchsten Tramhaltestelle.

Neues Hoheres Haus

Vorzone

Burg o
‘®

Né‘ues Hoheres Ha
(Gastro Fachhochs

Hochh
. .Jiegtglmade? ochhaus

Indoorhalle fi]l‘f,.o.

biirge wendel architekten gmbh [Griinzug West'
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Transformierte Gebaude

Bestehende Bauten

Bestehende situative Akzente

Neue situative Akzente (Hohere Hauser / Hochhauser)

Offentlich Stidtebauliche Regeln:
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Strassenraum 2017

,Baulinie und Baumallee’

Die Baulinie entlang der Rorschacherstrasse soll als Raumbegrenzung und
der Betonung der Linearitat der Strasse dienen. Die Strasse wird so als Kor-
ridor in der bestehenden Siedlungsstruktur erkennbar. Die Baumalle betont
ebenfalls die Linearitdt der Strasse und soll als verbindendes Element der
beiden bestehenden Einkaufszentren dienen. Sie charakterisiert zugleich
den Strassenraum. Die neue Bepflanzung wertet den Ort auf und daraus stei-
gert sich die Wohn- respektive Lebensqualitét.

Einkaufszentrum (Neudorf)

Einkaufszentrum (Silberturm)

biirge wendel architekten gmbh
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,Situative und Programmatische Akzente’

Als Pendant zum Silberturm soll auf dem nicht mehr gebrauchten Buswende-
platz ebenfalls ein programmatischer Akzent mittels neuem Hochhaus ge-
schaffen werden. Auch bei den Abzweigern in Richtung Grinau und Rehetobel
soll mittels einem Hoheren Haus ein situativer Akzent zur Abzeichnung der
Mitte gesetzt werden.

Industrie Espenmoos

- ~4 & .,
‘ Neues Hochhaus

A === Autobahnanschluss Neudorf

Bahnhof St.Fiden

‘ Neues Hoheres Haus

Sportanlagen,Griinau”

‘ Neues Hoheres Haus
Richtung Rehetobel (Appenzellerland)

Bestehendes Hochhaus (Silberturm)

Mdglicher Strassenraum nach den stadtebaulichen Impulsen

,Transformation’

Die unternutzten oder standortfragwirdigen Industriebauten sollen transfor-
miert werden und sozialen wie kulturellen Einrichtungen dienen.

Jugendraum

Ateliers
7

Haus fiir Kultur
Quartierhaus

St.Gallen Krontal / Neudorf ,Urban Boulevard'



Mit der vorliegenden Masterarbeit wird verdeutlicht, welche stédtebaulichen und raumgestaltenden Impulse ‘
von der neuen ,Bandstadt - Talbahn' ausgehen. Unter Berlicksichtigung von stadtebaulichen Grundprinzipien " 4 \
und Regeln kdnnen die ehemaligen Strassendorfer der Stadt St.Gallen aufgewertet werden. IRV

N

>3
1

=

Die sté&dtebaulichen und raumgestaltenden Impulswirkungen fur die Entwicklung und Aufwertung der enema- )
ligen Strassenddrfer Bruggen, Vonwil und Krontal / Neudorf kdnnten als ,Zukunftsmodell’' fir die weitere Stadt- _ J
entwicklung betrachtet werden. Mit einer zweiten Tramlinie auf der ZUrcherstrasse und der Langgasse wirden -
zukunftsorientierte Massnahmen flr die nachhaltige Entwicklung und Aufwertung der beiden anderen ehema-
ligen Strassenddrfer Lachen und Langgasse / Heiligkreuz erzielt werden. Die Reaktionen der neuen ,Bandstadt
- Talbahn' auf die ehemaligen Strassendorfer ergeben nachhaltige Stadtentwicklung.

.

5L

Neue Grossprojekte der Stadt diskutiert man zur Zeit entlang dem vorgeschlagenen, linearen Element van West
nach Ost. Die bandstadtahnliche Struktur, die angestrebten Entwicklungen seitens der Stadt und die Innen-
entwicklungen, welche in dieser Arbeit aufgezeigt werden, sprechen in Zukunft fUr einen wirtschaftlichen
Trambetrieb. Die neuen Erreichbarkeiten und die verklrzten Reisezeiten unterstitzen die angestrebte, nach-
haltige Innenentwicklung des Siedlungsraumes. Ob Arbeiten und Erholung, Wohnen, Einkaufen und Freizeit,
die ,Bandstadt - Talbahn' zieht ins Alltagsleben der urbanen Bevélkerung ein. Wird das in letzter Zeit viel dis-
kutierte Stadttram gutgeheissen, sind die Chancen fur ein dynamisches Wachstum im Tal und daraus folgend
eine nachhaltige Stadtentwicklung méglich. Der ,Grline Ring" wird als Naherholungsgebiet erhalten bleiben. Die
Stadt wird nicht im motorisierten Verkehr ersticken und es wird vorraussichtlich kein Abwanderungstrend in die
Agglomerationsgemeinden eintreten.

Lassen wir das Tram auf der Langsachse der Stadt St.Gallen seine Renaissance feiern!
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Fazit



